Narocnik:
Obcina Medvode
Cesta komandanta Staneta 12, 1215 Medvode

PRESOJA VARNOSTI
V CESTNEM PROMETU
(RSA)

Objekt:

Kolesarska pot

Medvode (Preska) — Medvode — Pirnice — Vikrce
faza: PZI

ZAKLJUCNO POROCILO

Marko Drazumeri¢, univ.dipl.inZ.grad.
Presojevalec varnosti cest, ID 2011-10/15

Kranj, marec 2020 Stevilka: PROM-091-2019



Narocnik: Obcina Medvode
Cesta komandanta Staneta 12
1215 Medvode

Naloga:
Presoja varnosti v cestnem prometu (RSA) za projekt PZI-Kolesarska pot Medvode (Preska)
— Medvode — Pirni¢e — Vikrée

Izdelovalec PZI (Stev. projekta: 8512):
LUZ Ljubljanski urbanisti¢ni zavod d.d., Verovskova 64, 1000 Ljubljana

Izvajalec: PROMVAR, Marko Drazumerig, s.p.

Valjavéeva ulica 9

Odgovorni predstavnik izvajalca:

Marko Drazumeri¢, univ.dipl.inZ.grad.

Presojevalec varnosti cest:
Marko Drazumeri¢, univ.dipl.inZ.grad., ID certifikata: 2011-10/15

JAVNA AGENCIJA
REPUBLIKE SLOVENIJE
ZA VARNOST PROMETA

MARKD DRATUMERIE o oo

ID: 2011.10/15




IZJAVA PRESOJEVALCA

Pooblascéeni presojevalec varnosti v cestnem prometu potrjujem, da je bila presoja varnosti
v cestnem prometu (RSA) (v nadaljevanju Presoja) za fazo PZI projektne dokumentacije
izdelana ob upostevanju veljavne zakonodaje, pravilnikov, predpisov in smernic, pritem pa
so bili pri uskladitvi resitev z obstojeco projektno dokumentacijo upostevani primeri dobre
prakse.

Presojevalec:
Marko Drazumeric, univ. dipl. inZ. grad.
Presojevalec varnosti cest. ID 2011-10/15

4
/) o P JAVNA AGENCIJA
REPUBLIKE SLOVENIJE
ZA VARNOST PROMETA

VARNOST! CEST
MARKO Dlﬁ‘cME
(podpis, Zig) 1D: 2011-10/15

Datum: marec 2020




PRESOJA VARNOSTI V CESTNEM PROMETU (RSA)

1. UVOD

Presoja varnosti v cestnem prometu (RSA) je izdelana za fazo PZI projektne dokumentacije
»Kolesarska pot Medvode (Preska)-Medvode—Pirnice—Vikrce« (izdelovalec LUZ d.d., Stev.
projekta 8512).

Pri presoji so upostevane:

X/
o

Smernica za preverjanje varnosti v prometu (RSA),

veljavna zakonodaja s podrocja cestogradnje,

izkuSnje in upoStevanje dobre prakse pri reSitvah na drugih odsekih, ki obravnavajo
problematiko pes in kolesarskega prometa,

%+ podane resitve iz projektne dokumnetacije.

X3

*

X/
o

2. PREDMET IN NAMEN PRESOJE

Predmet presoje je projektna dokumentacija izdelana na nivoju PZI. Porocilo o ucinkih
projektnih resitev na prometno varnost temelji na:

identifikaciji kriticnih tock podanih z reSitvami v PZI dokumnetaciji,

presoji, ali odstopanja od predpisov in standardov, ki urejajo projektiranje javnih cest,

lahko vplivajo na prometno varnost,

¥ presoji ali reSitve v zadostni meri upostevajo in izpolnjujejo pogoje za varno odvijanje
prometa za vse uporabnike cestne infrastrukture oziroma vse udeleZzence v prometu,

«+ preveritvi morebitnih medsebojnih negativnih vplivov uporabljenih tehnicnih
elementov projektirane cestne infrastrukture in

++ presoji vplivov izbranih cestnih elementov z elementi obstojeCega cestnega omreZja.

X/ X/
LS X4

Namen presoje je ugotoviti ali bo z naértovanimi reSitvami in poslediéno izvedbo, lahko
zagotovljena prometna varnost vseh udeleZencev v prometu (vozil, peScev, kolesarjev).
Projekt PZI naj smiselno uposteva usmeritve iz predmetne Presoje. Presojevalec s
podpisano lzjavo potrdi spremembe in dopolnjene PZI, glede na vsebino, ugotovitve in
predloge iz Presoje.

Pri presoji se ni preverjala skladnost projektnih resitev z drugimi pogoji (prostorskimi akti,
projektnimi pogoji) temvec zgolj tehni¢ne resitve v PZI, obstojeCe stanje na terenu in
posledi¢no analiza stanja ter predvideno odvijanje prometa vzdolZz obravnavanega odseka
oziroma v njegovem vplivnem obmodju.



Presoja (RSA):
v opise pomanjkljivosti in utemelji moZnosti za nastanek konfliktnih situacij ali situacij
»skoraj nesreca« vzdolZ odseka,
v poda priporocila za spremembo (dololnitev) projektnih resitev, da bi se zagotovila
boljSa prometno varnost na obravnavanem delu trase in
v' poda obrazloZitev predlaganih resitev.

V Presoji se oceni ali lahko odstopanja od predpisov pomembno vplivajo na prometno
varnost razli¢nih uporabnikov prometnih povrsin. Identificirana so vsa potencialno kriti¢na
mesta. Preverjeni so morebitni medsebojni negativni vplivi projektiranih elementov ceste
ter vpliv med elementi in okoliskim cestnim omreZjem ter obcestnim prostorom. V PZI se
preveri kompatibilnost resitev z reSitvami v projektni dokumentaciji predhodnih faz PZI v

kolikor je le ta na razpolago.

3. 1ZHODISCA IN STANJE UREDITVE

3.1 Splosno
Projektna dokumentacija obravnava ureditev obmocdja novo predvidene kolesarske
povezave, z ureditvijo premostitvenih objektov in prehodov preko prometnih povrsin.
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Slika 1: Pregledna situacija SirSega obmoc¢ja obdelave PZI in Presoje varnosti v cestnem

prometu ....

Iz tehni¢nega porocila projekta (Stevilka 8512) za ureditev kolesarske poti po posameznih

odsekih sledi povzetek:



Osnove za PZI projekt so bili:

X/

+* Projektna naloga za izdelavo projektne dokumentacije (IZP, DGD in PZI) Kolesarska pot
Medvode (Preska) — Medvode — Pirnice — Vikrce (Stevilka 371-293/2017-10, oktober
2018, izdelovalec Obc¢ina Medvode)

%+ Strokovne podlage: Celostna prometna strategija Ob¢ine Medvode, st. Projekta 7991
(LUZ d.d., RRA LUR, februar 2017)

% Smernice za umescanje kolesarske infrastrukture v urbanih obmocjih — Kolesarjem
prijazna infrastruktura (Ministrstvo z infrastrukturo, avgust 2017)

++ Odlok o obcinskem prostorskem nacrtu Obcine Medvode (Ur.1.45/18)

+* Pogoji drugega povabila Dogovora za razvoj regije

Vecina odsekov kolesarske poti na levem bregu Save poteka po obstojecih javnih poteh in

poljskih poteh. Na teh odsekih je omogocfena souporaba povrsin lastnikov zemljiS¢ in

prevoznost s kmetijsko mehanizacijo.

Novo kolesarsko povezavo predstavlja zgolj brv ¢ez Savo in prehod iz spodnje na zgornjo

teraso ob Savi.

3.2 Obstojece stanje z opisom poteka trase

Obstojece stanje predstavlja trasa katere kratek opis je razviden iz Presoje v nadaljevanju
(zateceno stanje), kot povzetek poteka trase opredeljen s projektno dokumentacijo.

33 Izhodisca za projektno dokumentacijo

Osnova za izdelavo projektne dokumentacije za ureditev kolesarske (pes) povezave je bila
projektna naloga (Stevilka 371-293/2017-10, oktober 2018), predhodno izdelana projektna
dokumentacija, neustrezno zateceno stanje, strokovne podlage (Celostna prometna
strategija Obcine Medvode, LUZ d.d., Stev. 7991, februar 2017) in predhodne Studije.

34 Prometni podatki

Prometni podatki niso pridobljeni. Le ti vzdolZ projektirane trase kolesarskih povezav ne
predstavljajo podatka, od katerega bi bile lahko resitve odvisne. Vedi del trase poteka po
Se neurejenih od vozisc¢a loc¢enih povrsinah, z izjemo krajsih odsekov vzdolz lokalnih cestnih
povezav oziroma prehoda preko regionalne ceste, ki pa je Ze urejeno s semaforiji.

3.5 Povrsine za pesce in kolesarje

Vse obstojece prometne povrsine, ki jih uporabljajo pesci in kolesarji so neurejene in niso
lo¢ene od ostalega prometa ali pa so njihove povrsine urejene na zelo kratkih odsekih.

3.6 Obcestne povrsine (prehodi, parkirisca, avtobusna postajalisca)

Obcestne povrsine posebej ne uc¢inkujejo na projektne resitve, kot npr.:

% Prehodi za pesce: obstojeli prehod preko regionalne ceste ni predmet sprememb

¢ Parkiris¢a: niso predmet obdelave. Izjema je kolesarsko pocivalisce, ki se uredi ob
novo predvideni trasi kolesarske (peS) povezave na odseku L-L. Na tem odseku
motorni promet ni predviden.

+» Avtobusna postajalis¢a (AP): niso predmet projektne dokumentacije.



3.7 Cestna razsvetljava

Cestna razsvetljava ni predmet projekta.
3.8 Prikljucki

Posamezni prikljucki vzdolZ trase predstavljajo zateceno stanje in posebej ne vplivajo na
projekte resitve.

3.9 Prevoznost
VzdolZ celotnega odseka je zagotovljena prevoznost kolesarskega prometa.

3.10 Ukrepi umirjanja prometa

Posebni ukrepi na samostojnih in mesanih povrsinah za kolesarje (pesce) niso predvideni.

3.11 Prometna signhalizacija in prometna oprema

Prometna signalizacija in prometna oprema se prilagodi reSitvam in upoStevanim
predlogom dopolnitev in sprememb v Presoji.



4. ANALIZA PROMETNE VARNOSTI, UGOTOVITVE, USMERITVE

4.1 Odseki Preska—Medvode — odsek J1-J46, odsek S1-S57, odsek B1-BS
(projekt PZI §t.8512, nacrt §t.8512_P, julij 2019, izdelovalec LUZ d.d.

SPLOSNO

Odseki obravnavani v PZI nacrtu st. 8512_P so oznaceni s profili:

e J1 (kmO0.0+00) — J46 (km 0.4+50)
e B1 (km0.0+400) — B8 (km 0.0+70)
e S1 (kmO0.0+00) — S57 (km 0.5+58.47)
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Slika 2: Pregledna situacija naértovanih koridorjev kolesarskih povezav na
odsekih J1-J46, B1-B8 in S1-S57

POMANIJKLIJIVOSTI

Posamezne pomanjkljivosti na kolesarski poti prikazane v nadaljevanju po
profilih, na odseku med profilom J1 (km 0.0+00) in profilom J46 (km 0.4+50)
se nanasajo na preglednost in (viSinski) potek trase ter navezavo na druge
prometne povrsine, po katerih se poti kolesarjev nadaljujejo.
Pomanjkljivosti v resitvah so po posameznih profilih razvidni iz Pregledne
situacije (slika 3), foto dokumentacije in spremljajocih opisov.
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Slika 3: Pregledna situacija odsekov s pomanjkljivostmi (odseki obarvani v rdece)

Obmocje: profili J-1 (km 0.0+00) do J-46 (km 0.4+50)

Odsek J 1 do J 46 poteka od Skofjeloske ceste (lokalna cesta), ki poteka
skozi Presko, v smeri dela Skofjeloske ceste kot slepe ulice (lokacija
potek trase zaCetka med Bizantovo cesto in Becanovo ulico). Nadaljuje se proti
severu v smeri vrtickov, s prikljucitvijo na obstojeco Cesto ob Zeleznici,
vse do obmocja podhoda pod Zeleznisko progo.

Profil J1-)4:

pomanjkljivosti

Slika 4: Obmocje Zelezniskega podhoda




pomanjkljivosti

Odsek predstavlja zacetek dvosmerne povezave kolesarske poti med
profili J-1/J46. Odsek se navezuje na odsek med profili B1/B8. Oba
odseka zdruzuje prehod na podhod pod Zeleznisko progo.

Projektna reSitev predvideva alternativni moznosti. Ureditev klancin
oziroma uporabo dvigala.
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Slika 5: Mozne smeri dostopa do Zelezniskega podvoza namenjenega
peScem in kolesarjem

Ureditev novih klan¢in bo lahko otezeno, saj se mora trasa kolesarske
poti prilagoditi in navezati na obstojeco makadamsko pot (J1 do J46)
in na obstojeco lokalno cestno povezavo Barletove ceste. Pri tem je
potrebno upostevati tudi obstojeci nivo (pes in kolesarske) povrsine
neposredno pod Zelezniskim podhodom in najvecji dopusten sklon za
kolesarsko povezavo (Pravilnik). VzdolZni sklon mora zagotavljati
varno voznjo vsem uporabnikom tako, da bo voznja lahko tekoca (tudi
za invalide).

Slika 6: Strm prehd iz smeri kolesarske povrsine (odsek J1-J46) v
smeri Zelezniskega podhoda
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pomanjkljivosti

Slika 7: Strm prehod za kolesarje je tudi iz nivoja Zelezniskega podvoza
v smeri nivoja Barletove ceste

Ureditev dvigala bi lahko predstavljala varnejSo resitev v smislu
premagovanja viSinske razlike obstojeCega terena in nivoja
Zelezniskega podhoda. Vendar pa gre pri tem za prekinitev tekocega
kolesarjenja po povrsini (kolesarski poti), kar je sicer namen urejanja
taksne poti.

Priporocilo
(ugotovitev)

V kolikor je z rekonstrukcijo makadamske poti, dela Barletove ceste
(vzporedne Zelezniski progi) in dela Barletove ceste (ki poteka v
nadaljevanju podhoda) mogoce zagotoviti vzdolzni sklon, ki bo
omogocal kolesarjenje na nacin, da bo le to varno in atraktivno,
predlagam, da ima nova klancina prednost pred dvigalom.

Horizontalne in vertikalne elemente kolesarske povrsine (vzdolzni
sklon, polmer kroZznih lokov) je potrebno izvesti v dopustnih
vrednostih, glede na izbrano projektno hitrost. Odstopanja od
Pravilnika je potrebno utemeljiti.

Projekt PZI primarno obravnava ureditev klancéin. Smiselno je, da se
»pogoji« Zelezniske infrastrukture in morebitne teZzave s komunalnimi
vodi prilagodijo resitvi, ki se prednostno obravnava v PZI. Smiselno je,
da se Ze v idejni zasnovi koncna resitev potrdi, na podlagi predhodne
utemeljitve resitve skladno s Pravilnikom, morebitnimi odstopanji od
Pravilnika, glede na projektne pogoje in druge omejitve (vecje
prestavitve komunalnih vodov).
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Priporocilo
(ugotovitev)

UREDTEV KLANCINE PR
vac. skl = 8 0 t 1200w
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* izsek iz projekta LUZ d.d.; st. 8512

Slika 8: Resitev z ureditvijo nove klancine na obeh straneh Zelezniskega
podhoda je lahko primerna resitev glede na resitev z dvigalom (na
obeh straneh podhoda). Resitev se potrdi na nivoju IDZ.

V nasprotnem je potrebno dati prednost varnejsi resitvi, ne glede na
to, da bi se tekodi kolesarski tok zaradi premagovanja viSinske razlike
dveh razliénih nivojev povezave prekinil.

Profil J35-J46:

pomanjkljivosti

Ureditev kolesarske povezave v obmocju profilov J35-J46 je
neprimerna. Neprimernost se kaZe v neatraktivnosti povezave,
neustrezni preglednosti ob navezovanju ulice (kot dela kolesarske
povezave) na Skofjelodko cesto, slabi (neustrezni) preglednosti vozil iz
smeri hisnih priklju¢kov do kolesarjev in obratno. Tezavo predstavlja
Sirina ulice, ki ob prometu vozil v/iz smeri hisnih priklju¢kov pomeni,
da bo srecevanje in krizanje kolesarjev z vozili otezeno in zato lahko
nevarno.
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pomanjkljivosti

Slika 9: Neustrezna preglednost ob navezavi ulice na Skofjelo$ko cesto

Slaba preglednost na prikljucku ulice (ograja, Ziva meja), potek
kolesarske povezave (pod pravim kotom) in zasedenost obmocja
prikljuevanja ulice na prednostno cesto (z vozili ki dostopajo do hisnih
priklju¢kov) bo lahko imelo za posledico konflikt vozilo-kolesar,
ustavljanje kolesarjev na Skofjeloski ulici, da vozila zapustijo priklju¢ek
in Sele potem nadaljujejo svojo voZnjo vzdolZ ulice (po odseku J1-146).

Slika 10: Ozka ulica s Stevilnimi uvozi do stanovanjskih objektov in
slabo preglednostjo zaradi ograj ob objektih, ki ovirajo preglednost
vozil do kolesarjev in obratno

priporocila

Za odsek med profili J35-J46 ni mogocde potrditi resSitev v smislu
zagotovljene preglednosti na prikljuéku ulice na Skofjelodko cesto
(visoka ograja, Ziva meja), vecji atraktivnosti kolesarjenja v smeri
ulice (priklju¢evanje pod pravim kotom) in ureditve primernega
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priporocila

kolesarskega prehoda za nadaljevanje voznje kolesarjev v smeri
Medno.

Enako neatraktivno bi bilo kolesarjenje iz smeri ulice (v smeri
»desno«) v smeri Preska in naprej proti naseljem Vase, Goricane. Za
smer Goricane bi bila kolesarska povezava atraktivnejSa neposredno
iz smeri ZelezniSkega podvoza ....

PrimernejSa ureditev v smislu zagotavljanja vecje atraktivnosti
kolesarskih povezav in posleditno varnejSe povezave predstavlja
povezava iz smeri Medno, po Skofjeloski ulici z ureditvijo kolesarskih
pasov z moZnostjo povezave tako v smeri Goricane kot v smeri
Barletove ulice (proti Zelezniskemu podvozu). V ta namen, bi bilo
potrebno ustrezno urediti kolesarske povezave v krizis€u Barletova
cesta-Skofjeloska cesta. Resitev lahko predstavljajo kolesarski
prehodi pri obstojeci geometriji kriZiS¢a oziroma ustrezna ureditev
kolesarskega poteka v primeru (bodocega) urejanja (rekonstrukcije)

evev v

omenjenega krizi¢a Barletova cesta-Skofjeloska cesta.

Na sliki 11 oznacen odsek »C« lahko predstavlja atraktivnejSo in
varnejSo povezavo v smeri Barletove ulice, ki poteka vzporedno
Zelezniski progi.
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Slika 11: AtraktivnejSa, preglednejsa in varnejSa povezava iz smeri
Medno v smeri Zelezniskega podvoza (predlagan odsek C, potek je
obarvan v zeleni barvi)
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Obmocje: profili B-1 (km 0.0+00) do B-8 (km 0.0+70)

potek trase

Odsek B 1 do B 8 (slika 2) predstavlja povezavo kolesarskih povrsin
ob Zelezniski progi (odsek S1-S 57) oziroma podhod pod Zeleznisko
progo s prehodom za pesSce preko Gorenjske ceste (v smeri novo
predvidenih kolesarskih povezav na levem bregu Sore in Save).

V zateenem stanju je kolesarska steza urejena le v smeri »prehod
preko Gorenjske ceste-Zelezniski podhod«.

Slika 12: Urejen kolesarski prehod za voznjo v smeri »prehod preko
Gorenjske ceste-zelezniski podhod«

Kolesarske povezave (steze) ni v nasprotni smeri »Zelezniski podhod-
Gorenjska cesta«. Kolesarji lahko svojo voznjo nadaljujejo le po
voziscu.

Slika 13: Kolesarji ob desni strani ceste (v smeri prehoda za pesce)
nimajo svoje od vozis¢a lo¢ene kolesarske povrsine (steze)
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Projektna reSitev na odseku B1-B8 predvideva primerno resitev
povezave »prehod preko Gorenjske ceste-Zelezniski podhod« (in v
obratni smeri).

SKI ROBKI 15,23

potek trase

BETRNT HEGRR 15, %em

BT

* izsek iz projekta LUZ d.d.; §t. 8512

Slika 14: Kolesarska povezava, ki povezuje obmocje ZelezniSkega
prehoda z obstoje¢im semaforiziranim prehodom za pesce in
kolesarje in v nadaljevanju v smeri SeSkove ceste

Projektna resitev predstavlja prometno primerno resitev, ki lahko
omogoca voznjo kolesarjem po samostojnih od voziséa locenih
kolesarskih povrsinah. Pri tem je potrebno glede na blizino parkirnih
povrsin posvetiti pozornost k zagotavljanju ustreznih Sirin obeh
ugotovitev pasov kolesarske steze, brez lokalnih zoZitev. lzvedbo omenjenih
povrsin je potrebno zagotoviti skladno s Pravilnikom. Pri tem mora
imeti zagotavljanje ustreznih Sirin dvosmerne kolesarske steze in
plo¢nika za pesSce ob stezi, prednost pred Ze urejenimi parkirnimi
povrsinami ob voziséu. To pomeni, da je potrebno Stevilo oznacenih
parkirnih povrsin zmanjsati na racun pes in kolesarskih povrsin.
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Obmocje: profili S-1 (km 0.0+00) do S-57 (km 0.5+58)

potek trase

Odsek S 1 do S 57 poteka med ZelezniSko progo in Gorenjsko cesto
(Medvode-Ljubljana). Povezava je lahko atraktivna za kolesarje, ki
prihajajo iz smeri Sedkove ceste preko prehoda za pedce in kolesarje
preko Gorenjske ceste in naprej v smeri Medno. Pri tem se
kolesarjem ni potrebno posluzevati zZelezniskega podhoda (ki ovira
tekoco voznjo kolesarjem).

Slika 15: Zacetek kolesarske povezave ob Zelezniski progi (profil S1)

POMANIJKLUIVOSTI

pomanjkljivosti

Ob vedji atraktivnosti kolesarske trase (glede na traso po »odseku J«),
predstavlja pomanjkljivost prehod iz kolesarske poti (obmocje profila
S-57) v smeri odseka ceste, ki povezuje Gorenjsko c. s Skofjelosko c..

Slika 16: Neurejen prehod iz smeri kolesarske povezave (profil S-57)
v smeri nivojskega Zelezniskega prehoda in naprej v smeri Medno
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pomanjkljivosti

Projektna resitev predvideva zakljucek kolesarske trase neposredno
pred Skofjelosko cesto, to je do obmocja povezave Gorenjske ceste z
Skofjelosko cesto, preko Zelezniskega prehoda v smeri Medno.
Taksen zakljucek je pomanjkljiv, saj kolesarjem v nadaljevanju voznje
ne zagotavlja tekoCega nadaljevanja voinje in ustreznega nivoja
prometne varnosti.

* izsek iz projekta LUZ d.d.; $t. 8512

Slika 17: Zakljucek kolesarske povezave neposredno pred prehodom
v obmocje ZelezniSkega prehoda

Na »kratkem« odseku od zakljucka kolesarske povezave v smeri
lokalne ceste je urejen nivojski prehod (za vozila in kolesarje) preko
Zelezniske proge Kranj-Ljubljana.

Slika 18: Za kolesarje neurejen odsek na prehodu od Gorenjske ceste,
preko Zelezniskega prehoda v smeri Skofjeloske ceste in ceste v smeri
Medno

18




pomanjkljivosti

Iz opazovanj prometa v ¢asu spuscenih zapornic (ob najavi vlaka) je
ugotovljeno, da nastajajo daljée kolone vozil iz smeri Skofjeloske
ceste v smeri priklju¢evanja na Gorenjsko cesto, kjer vozila ob
sprostitvi prometa ez Zeleznisko progo zapirajo »kolesarski koridor«
v smeri Medno. Pri tem kolesariji, ki Zelijo voZnjo nadaljevati v smeri

Slika 19: Ni urejenih od vozisc¢a locenih povrsin (¢akalis¢) za kolesarje
na prehodu od Zelezniskega prehoda v smeri Skofjeloske ceste ...

Slika 20: .... in na prehodu iz Zelezniskega prehoda oziroma iz smeri
Skofjeloske ceste v smeri Medno

priporocila

Ob vzpostavitvi kolesarske povezave (odsek S) je potrebno urediti
prehajanjem (prehodom) kolesarjev preko voziséa v smeri Medno.
Smiselno je, da se izvedejo kolesarski pasovi tako v smeri Skofjelogke
ceste (proti Goricanam), kakor v smeri Bizantove ceste (v smeri
Medno).

19




priporocila

Te pasove na Bizantovi cesti je potrebno izvesti na primerni dolZini
od kriZis¢a (skladno s Pravilnikom) na nacin, da bodo vozniki preko
talnih oznak lahko zaznali, da se promet kolesarjev vrsi po voziscu
tudi v smeri Medno (slika 17).

AL 2
A L il SO

Slika 21 Vzdolz kolesarske povezave je smiselno z varovalno ograjo
prepreciti prehajanja kolesarjev (pesScev) preko vozis¢a Gorenjske
ceste ....

Za zagotavljanje ustrezne prometne varnosti je potrebno zavarovati
obstojece prehode iz kolesarske steze v smeri Gorenjske ceste. S tem
se prepreci nekontrolirano prehajanje kolesarjev v smeri ceste (in
obratno) in zavijanje vozil iz Gorenjske ceste v smeri kolesarske
povezave (slika 21, 22).

Za zagotavljanje prometne varnosti, se v obmocju semaforiziranega
prehoda za pesSce preko Gorenjske ceste uredijo povrsine za pesce
(¢akalisc¢a)-slika 22.

Slika 22: Potrebna ureditev od vozis¢a nivojsko lo¢enega ¢akalisc¢a za
pesce

20




priporocila

Tudi na ostalih odsekih vzdolz kolesarske povezave med Zeleznisko
progo in Gorenjsko cesto je potrebno nezavarovane prehode iz ceste

na kolesarsko povezavo preprediti, s postavitvijo varovalne oziroma
varnostne ograje (slika 23, 24).

L g

Slika 23: MozZnost neurejenega, nezascitenega prehajanja vozil na
kolesarsko povezavo ....

Slika 24: .... saj prehajanje vozil ali kmetijske mehanizacije lahko
ogrozi varno komunikacijo kolesarjev vzdolZ trase

21



4.2 Odseki Gorenjska cesta—most preko Sore—odsek $S1-S19, odsek K1-K18

SPLOSNO

Odseki obravnavani v PZI nacrtu $t. 8512/P so oznaceni s profili:

e S1 (km0.0+00) — S19 (km 0.1+75)
e K1 (km0.0+00) — K18 (km 0.1+65)
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Slika 25: Pregledna situacija kolesarskih povezav na odseku S1-S19 in K1-K18

Obmocje: odsek S1 (km 0.0+00) do S19 (km 0.1+70)

Odsek trase kolesarske povezave poteka od profila S1 do S19 s
Potek trase potekom po SeSkovi cesti (lokalna cesta). Odsek predstavlja
nadaljevanje odseka B1-B8, ki se za¢ne na lokaciji prehoda za pesce, ki
precka Gorenjsko cesto.
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* izsek iz projekta LUZ d.d.; §t. 8512

0.1+50.00

Potek trase
(po projektu)

Slika 26: Projektna resitev poteka trase med P1-P19 (po Seskovi cesti)
23




Potek trase -
zateceno stanje

Situacija (slika 26) predstavlja prikaz celotnega odseka po katerem

poteka kolesarska povezava (Seskova cesta). DolZzina odseka je cca
175m.

F SR

Slika 27: Zacetek trase kolesarske povezave odseka S1-S19,
neposredno za prehodom za peSce preko Gorenjske ceste (kot
nadaljevanje odseka B1-B8). Zacetek trase (na mestu prehoda za
pesce) skladno s projektom predstavlja profil P19 ....

Slika 28: ..... ko trasa prehaja pod pravim kotom v smeri »levo« in se

nadaljuje v smeri proti mostu ¢ez reko Soro (Cesta komandanta
Staneta) ......

24



Slika 29: .

Potek trase -
zateceno stanje

Slika 30: Na Seskovo cesto se prikljuéujejo posamezni stanovanjski
objekti (bloki, individualne hise), ob katerih so parkirna mesta ...

Slika 31: .... trasa pa se zakljuci s prehodom v smeri »desno« (profil S1)
to je v smeri mostu preko reke Sore.
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Potek trase (po
projektu)

Projektna resitev predvideva lo¢eno vodenje kolesarjev in peScev po
voziscu. V ta namen sta predvidena obojestranska loéena prometna
pasova, ki sta namenjena pes prometu (od vozisca locena s tlakovano
muldo) ....

* izsek iz projekta LUZ d.d.; St. 8512

Slika 32: .....in oznacena s prometno signalizacijo (5610-simboli
pesca). Kolesarski promet se odvija po voziS¢u SeSkove ceste,
souporaba vozi$c€a je oznacena s samostojnimi oznacbami (5607),
na zacetku (profil S19) .....

* izsek iz projekta LUZ d.d.; §t. 8512

Slika 33: .... in koncu odseka (profil S1), neposredno v obmocju
prehoda za pesce in prehajanja »desno« na Cesto komandanta
Staneta, t.j. preko mostu ¢ez Soro.
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Slika 34: Ureditev kolesarskega (in pe$) prometa na obmocju
prehoda iz Seskove ceste (profil S1-S2) v obmocje krizanja z Cesto
Komandanta Staneta in naprej preko mostu ez reko Soro.

Profil S17 / Profili S1-S16:

1.) Profil 17: Potek kolesarske povezave za prehodom preko Gorenjske

ceste prehaja v ostro krivino (pod pravim kotom) v smeri »levo«. Zaradi
neugodnega poteka kolesarske trase (ki ga pogojuje obstojec potek
ceste) pa je prehod oteZen (in nevaren) zaradi slabe preglednosti, ki
ima lahko za posledico slabo zaznavo kolesarjev s strani voznikov, ki v

nadaljevanju Segkove ceste dostopajo do svojih (stanovanjskih)
objektov.

pomanjkljivosti

Slika 35: Slaba preglednost pri prehodu kolesarske steze o

d prehoda
preko Gorenjske ceste na Seskovo cesto
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pomanjkljivosti

2.) Profil 3 do profil 16: Kljub ureditvi od vozisc¢a (z muldo) locenih povrsin
namenjenih pescem, pa je zateceno stanje takSno, da so posamezna
neurejena parkiriSa pred objekti takSna, da je hoja peScem in
posledi¢no voznja kolesarjem vzdolZ odseka lahko ovirana (slika 36).

1LY

Slika 37: ..... na nacin (delno na vozis¢u), ki lahko ovirajo promet
na oznacenih povrsinah za pesce, kakor tudi promet kolesarjev
na voziscu.

3.) Profili S1 do S3 s prehodom na most ¢ez Soro oziroma krizanje s Cesto
Komandanta Staneta:

e a.) Vodenje pescev po pes povrsini iz smeri Seskove ceste v smeri
mostu ¢ez Soro (slika 34) »z zamikom« prehaja neposredno v smer
kolesarskega pasu,

e b.) Zavijanje vozil (levo) v smeri Seskove ceste (kot dela »slepe«
ulice) zodvzemom prednosti pred vozili, ki pripeljejo iz smeri mostu
¢ez Soro, lahko ob »gostejSem« prometu iz smeri mostu pomeni,
da bodo vozila, ki zavijajo (levo) zasedala prometni pas iz
prednostne ceste (Seskova cesta-Cesta Komandanta Staneta).
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4.) Profili S1 do S17 (slika 38): Prec¢ni profil Seskove ceste predstavlja

neenakomerne Sirine posameznih povrsin:

a.) Sirina za pesce predstavlja $irino 4 m (2 x 2,0 m),

b.) Sirina dvosmernega vozii¢a (predstavlja povréino namenjeno

vozilom in kolesarjem v obeh smereh voznje)-Sirine 3,50 m

Pri tem je upoStevan namen po smiselni ureditvi razpoloZljive
povrsine med objekti ob SeSkovi cesti za souporabo vseh kategorij
uporabnikov ceste (vozila, kolesarji, pesci, parkirisca).

pomaanIJIVOStI * izsek iz projekta LUZ d.d.; §t. 8512

tHakovana mulda

Slika 38: Precni profil Seskove ceste

Ad.1) Pomanjkljivost v obmocju profila S17 (slika 32) se lahko izboljsa
na nacin, da se kolesarjem zagotovi boljsa preglednost do vozil na
Seskovi cesti in obratno, t.j. boljSa preglednost vozil do kolesarjev na
kolesarski povezavi. Potrebna je odstranitev rastlinja (drevo v
neposredni krivini —razvidno iz slike 28, 35). Do potrebne odstranitve
rastlinja (dreves) se je potrebno opredeliti v projektu (tehni¢no
porocilo, popis del).

Ad.2) Parkiris¢a vzdolZ celotnega odseka Seskove ceste (pred
stanovanjskimi objekti) je potrebno v sklopu ureditve kolesarske (in
pes) povezave urediti (in oznaciti) na nacin, da se prepreci njihovo
oviranje s strani parkiranih vozil ob vozis€u (npr. ureditev vzdolznega
parkiranja na mestih, kjer Ze pri obstojeci ureditvi parkiranje
predstavlja oviro v prometu). TakSno dodatno (novo) ureditev

parkiriS¢ se predvidi v sklopu projekta, glede na razpoloZljiv prostor.
Priporocilo

(ugotovitev) Ad.3) Razmere v obmocju kriziS€a SeSkove ceste in Ceste

Komandanta Staneta (slika 39-oznaceni obmodji), se s primerno
prometno ureditvijo lahko izboljSa z dopolnitvijo prometne
signalizacije:

a.) Vodenje pescev na seskovi cesti se v obmocju profila S3 uredi na nacin,
da bo prehajanje pescev v smeri mostu na ploc¢nik za pesSce povsem izven
obmocja vozis¢a z vklopom na omenjen plocnik (tudi z izvedbo
horizontalne prometne signalizacije).

b.) Konflikt vozilo-vozilo: Vozila, ki pripeljejo iz smeri mostu, odstopijo

vvvvv

.....

kot predvideva resitev v projektu).
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AR EOCKA 1

Priporocilo
(ugotovitev)

* izsek iz projekta LUZ d.d.; §t. 8512

Slika 39: Potencialna mesta, kjer lahko pride do »oviranja«x med
posameznimi strukturami prometa (vozilo-vozilo, peSec-kolesar)

Ad.4) Dopolnitev pre¢nega profila Seskove ceste:

Iz preCnega profila Seskove ceste (slika 38) je razvidno, da je
obojestranska Sirina namanjena pescem zelo »bogata« (2 x 2,0 m).
Sirini se lahko prilagodita tako, da se $irina pasu za dvosmerni promet
razsiri, razmejitev med peS povrSinami in muldo pa se oznai s
prekinjeno vzdolzno ¢rto (ki omogoca dovoz do parkirisc).

Obmocje mostu ¢ez Soro

Trasa poteka preko mostu reke Sore: Cesta omogoca dvosmeren
promet vozilom (§=4,80m), ob vozis¢u je urejen enostranski plo¢nik za

Potek trase pesce ($=1,00 m). Na nasprotni strani je izveden robni venec
(5=0,60m). Kolesarski promet ni urejen lo¢eno od ostalega prometa
vozil.

Glede naizbran potek daljinske kolesarske povezave, katere del je tudi
odsek preko mostu ¢ez reko Soro, je preureditev prometa v vplivhem
obmodju prometnega omrezja takSna, da se omogoci enosmeren
Ugotovitev pretok prometa preko mostu (slika 40). Preostali del je namenjen
dvosmerni kolesarski povezavi (kot delu daljinske kolesarske
povezave). Glede na zateceno stanje, obstojec precni profil ceste in
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Ugotovitev

Sirino mostu projektna resitev vodenja kolesarjev predstavlja prednost
pred obstojeéim stanjem.
* izsek iz projekta LUZ d.d.; st. 8512
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2 Slika 40
OPOMBA: Preveritev zasnove in preureditve preostalega cestnega
omrezja v vplivnem obmodju mostu, zaradi spremembe precnega
profila na mostu ¢ez Soro, ni predmet presoje.
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Obmocje: odsek K1 (km 0.0+00) do K18 (km 0.1+65)

Potek trase

Trasa kolesarske povezave po preckanju mostu ¢ez reko Soro zavije v
smeri »desno« in se po obstojeCi trasi (v makadamski utrditvi)
vzporedno reki Sori nadaljuje ob objektu Knjiznice. Po prehodu v levo
krivino se trasa nadaljuje vzporedno reki Savi do objekta Obcine
Medvode. V tem obmocju je predvideno, da se bo trasa preko novega
mostu nadaljevala v smeri makadamskih poti naselja Verje, Zgornje
Pirnic¢e in Spodnje Pirnice.

* izsek iz projekta LUZ d.d.; §t. 8512
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Slika 41: Projektna resitev poteka kolesarske povezave ob reki Sori
in reki Savi
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Ugotovitev
(usmeritev)

Predviden potek trase kolesarske povezave za mostom c¢ez Soro
poteka po makadamski poti, vzporedni reki Sori (slika 42, slika 43).

Slika 42: Bodoca trasa kolesarske povezave neposredno za
mostom ¢ez Soro zavije v smeri »desno« ......

PeCa gy i

Slika 43: ..... in prehaja na makadamsko pot vzporedno reki Sori

Smiselno je, da se obmocje prehoda na reki Sori vzporedno pot
uredi na nacin, da je prehajanje bolj tekoce glede na os mostu. V
ta namen je zaradi laZjega dostopa na kolesarsko povezavo iz
smeri Medvoska cesta smiselno, da priklju¢ek v smeri »desno«
izvede kot nekoliko razsirjen, kar bo omogocilo lazji dostop na
kolesarsko povezavo kolesarjem iz obeh smeri (iz smeri mostu in
iz smeri Medvoske ceste).
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Ugotovitev
(usmeritev)

Obmocje prehoda na kolesarsko povezavo in smiselna razsiritev (v
oker barvi) je prikazana na sliki 41.

Glede na zateceno stanje poteka povrsin, ki so lo¢ene od povrsin
po katerih se odvija preostali promet vozil je predlagan potek
kolesarske trase sprejemljiv. VsakrSno vodenje kolesarskega
prometa iz smeri Ceste Komandanta Staneta v smeri Medvoske
ceste in dalje po Gorenjski cesti preko (obstoje¢ega) mostu Cez
reko Savo proti Verju in Pirnicam bi lahko predstavljalo dodatno
tveganje za kolesarje. V omenjenem obmocju od vozis¢a locene
kolesarske povezave niso urejene po celotni dolZini odseka.
Odvijanje kolesarskega prometa po vozi$cu z ostalim prometom bi
predstavljalo prometno manj varno resitev za kolesarje.
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4.3 Odseki L1-L14, G1-G24, H1-H27, 11-145, K1-K28, F, odseki B1-B33,
D1-D20, J1-J19, E1-E20, (PZI 5t.8512, nacrt 5t.8512_P, LUZ d.d.)

SPLOSNO

Po prehodu kolesarske povezave preko mostu ¢ez reko Savo se novo
predvidene kolesarske povrsine nadaljujejo po levem bregu reke Save.
Most predstavlja povezavo med Medvodami in zaledjem naselja
Preska (kar je predmet obdelave po projektu st. 8512). Od naselja
Preska je kolesarjenje mogoce (po vozis¢u) v smeri naselij Senicica in
Medno, kar predstavlja »povezavo« izven meje obdelave PZI.
Kolesarska povezava na levem bregu reke Save predstavlja povezavo
z naselji Zgornje Pirnice, Spodnje Pirnice in Vikrée. Na koncu naselja
Vikrce prehaja kolesarska pot v smeri »desno«, preko lesenega mostu
(brvi) ¢ez reko Savo in se na ta nacin povezuje z naseljem Medno na
nasprotnem bregu Save. Potek kolesarske poti (v smeri »desno« preko
brvi) je oznaden z vertikalno prometno signalizacijo (KazZipot za
kolesarje / 4305-2).

Iz predhodnega opisa poteka trase kolesarske povezave po desnem
bregu reke Save sledi, da je povezava obeh bregov sklenjena in med
seboj povezana v celoto.

Povezava med naseljem Medno in Presko (priklju¢kom Skofjeloske
ceste z Gorenjsko cesto) ni predmet obdelave po projektu.

Potek trase

Slika 44: Zaklju¢ek predvidene trase na desnem bregu reke Save, ki v
nadaljevanju poteka preko novega mostu (brvi) na nasprotni breg.

Detajlni potek kolesarskih povezav na levem bregu reke Save je
razviden iz pregledne situacije v nadaljevanju (slika 45).
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Slika 45: Pregledna situacija kolesarskih povezav na levem bregu reke Sore in Save
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potek trase

Po prehodu na nasprotni breg reke Save trasa prehaja na teraso
ravninskega dela ob reki (slika 44), ....

<

Slika 44: Mesto prehoda povezave na teraso levega brega Save

.... in nadaljnjim prehodom (vzponom) na visji nivo (slika 45) ......
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potek trase
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* izsek iz projekta LUZ d.d.; &t. 8512

#

Slika 46: Se neizveden odsek L1-L-14, ki bo predstavljal povezavo
mostu cez reko Savo, z odsekom G-G

Od preseka G21 dalje v smeri prehoda na odsek L-L poteka trasa po
neutrjeni (»zablateni«) povrsini.

IPOARI] -

* izsek iz projekta LUZ d.d.; $t. 8512
Slika 47: Prehod odseka G-G na odsek H-H

Trasa je neutrjena vse do profila G-G.
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potek trase
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Slika 48: Od priklju¢ka (odsek G-G) se trasa v razcepu prikljucuje v
smeri »levo«, na odsek H-H katerega povrsina je v asfaltni utrditvi .....
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Slika 49: ..... in v smeri »desno« prav tako na odsek H—H, ki je do
naslednjega odseka I-1 prav tako v asfaltni utrditvi.
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potek trase

Trasa se nadaljuje na odsek I-l, ki predstavlja prehod na neutrjeno
poljsko dovozno pot (slika 50) .....

Slika 50: Prehod med odsekoma H-H in J-J

..... ki poteka vse do navezave na odsek »J-J« in »E-E«. Na sredini
odseka J-J se na traso navezuje odsek K-K (slika 51).

* izsek iz projekta LUZ d.d.; §t. 8512

‘ Zgomje Pimice

Slika 51: Navezava odseka »K-K« na odsek »l-l«
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potek trase

MEW (05K J
AL ity s

BEJH, (DEEN |
ke LHEAD m

* izsek iz projekta LUZ d.d.; §t. 8512
Slika 52: Krizanje odsekov »l-l«, »J-J« in »E-E«

SI|ka 53: Pogled iz smeri Spodnje Pirni¢e v smeri odseka »)-J«.

Odsek J-J predstavlja poljsko pot, ki je v neutrjeni povrsini, uni¢ena od
voZenj kmetijske mehanizacije in nima urejenega odvodnjavanja.
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potek trase

Odsek »E-E« (slika 52) v smeri Zgornje Pirnice je prav tako le v slabo
utrjeni povrsini (slika 53).....

Slika 53: Odsek poti »E-E«

Ta odsek poteka do Zg. Pirnic, kjer se naveZe na asfaltiran del poti
»F-F« (slika 54).

Slika 54: Navezava odseka E-E na asfaltiran odsek F-F
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* izsek iz projekta LUZ d.d.; §t. 8512
Iy:

potek trase

Slika 55: Odsek F-F z navezavo na .<.)d-sek K-K in prehodom na odsek
H-H. Celoten odsek F-F in H-H sta v asfaltni utrditvi
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potek trase

Slika 57: .... in nadaljevanje odseka H-H v smeri odseka I-I, kjer se
asfaltirani del vozne povrsine zakljuci.

Odseka »F-F« in »H-H« predstavljata obrobni del ulicne asfaltirane
cestne povezave, ki vodi do stanovanjskega objekta na meji z odsekom
»l-l«.
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Nadaljnji potek kolesarske povezave sledi odsekom J-J in D-D in v
nadaljevanju od neposrednega priklju¢evanja k naselju Spodnje
Pirnice v smeri Naselja Vikrce (odsek B-B (slika 58).
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Slika 58: Obmocje kolesarske povezave med priklju¢kom za Spodnje
Pirnice (odsek D-D) do prikljuc¢ka za naselje, ki se zacne (zakljuci) na
odseku B-B

ZaCetek kolesarske povezave se zaCne sredi naselja Vikrée, v viSini
viseCega mostu »Medno-Vikrée« s prehodom preko reke Save....

Slika 59: Smer vise¢ega mostu »Medno-Vikrée«
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potek trase

..... in se nadaljuje skozi naselje po asfaltirani cesti (Sirine cca 3,0 m) —

slika 60.

Slika 61: ...... smeri poteka kolesarske povezave pa so oznacene z
vertikalno prometno signalizacijo
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potek trase

Slika 62: Na koncu naselja Vikrée, kjer se asfaltirani del cestne
povezave zakljuci, se povezava nadaljuje v makadamski urditvi. Na
tem mestu se zacne meja obdelave kolesarske povezave (po
projektu) z odsekom B-B (profiliB 1) ....

* izsek iz projekta LUZ d.d.; §t. 8512
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Slika 63: .... ki se zai<.lju<“:i na priklju¢ku za Spodnje Pirnice (profil B 33)
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potek trase

Odsek med zaklju¢kom odseka »B-B« (profil B 33) in zacetkom odseka
»D-D« (profil D1), ni predmet obdelave. Gre za obstoje¢ asfaltiran
cestni odsek, ki se zakljuci in prehaja na odsek D-D (profil D 1).

V nadaljevanju obdelave projekta zacetek odseka »D-D« predstavlja
nadaljevanje obdelave kolesarske trase po projektu ....

Slika 64: Zacetek odseka D-D (zakljucek asfaltirane poti s prehodom
na makadamsko povrsino)

* izsek iz projekta LUZ d.d.; §t. 8512
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Slika 65: .... ki v S krivini (med profili D10-S19) prehaja na odsek »J-J«.
Na sliki je oznaceno obmocdje, kjer je zaradi poteka trase (desna
krivina) preglednost za kolesarje slaba (neustrezna).
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potek trase
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Odseki L-L, G-G, H-H, I-l, F-F, K-K, E-E, J-J, D-D, B-B

pomanjkljivosti

Z ureditvijo SirSega omreZja povezav, ki bodo predstavljala (skupne)
povrsine za kolesarski in pes promet bo lahko zagotovljeno, da bodo
posamezne povrsine, ki so danes neurejene (neutrjene, pogosto
zablatene, $e neurejene za uporabo) ali namenjene zgolj motornemu
prometu in lastnikom posameznih (kmetijskih, obdelovalnih) povrsin
lahko urejene namensko za uporabo tudi SibkejSim udelezencem v
prometu (pesci, kolesariji).

Predvsem na odsekih na levem bregu reke Sore in Save (odseki L-L, G-
G, H-H, I, F-F, K-K, E-E, J-J, D-D, B-B), kjer motornega prometa ni
oziroma je le ta »redek« (namenjen predvsem dostopu stanovalcem
posameznih naselij do svojih objektov) bo uporaba kolesarskih (in pes)
povezav lahko atraktivna kolesarjem. Na navedenih odsekih, ki
predstavljajo zate¢eno stanje in so obdelani v projektni dokumentaciji
Z namenom varne uporabe peScem, kolesarjem, posebnih
pomanjkljivosti ni mogoce izpostaviti. Izpostaviti gre le posamezna
priporocila in ugotovitve v nadaljevanju.

Priporocilo
(ugotovitev)

Skladno z definicijo kolesarskih povezav na posameznih odsekih se
predlaga:

e V prometnih situacijah se na vseh odsekih (L-L, G-G, H-H, I-l, F-F, K-K,
E-E, J-J, D-D, B-B) ob prometnih znakih 2309 in 2310 prikaZe vertikalna
prometna signalizacija 2315 (z dopolnilno tablo 4803 »Dovoljeno za
lastnike zemljis¢«, kot je opredeljena namembnost povrsin v
tekstualnem delu projekta) in doda 3405 (s katero se definirajo
kolesarske povezave, skladno s strategijo opredelitve namembnosti
posameznih poti in kot informacija o vrsti kolesarske povezave
posameznega odseka).

e Na odseku D-D (obmocje profilov D14 — D19 in J1 — J3) se predvidi ob
levi strani kolesarske povezave (gledano v smeri narascanja profilov)
varovalna ograja (slika 61, 62, 63), ki bo lahko scitila kolesarje pred
zdrsom v obmocje »vodnega zajetja«.

e Potrebno je preveriti preglednostne berme (npr. obmocje odseka D-D
med profili D10-D18 —slika 61 in 65) vzdolZ vseh odsekov in nacrtovati
odstranitev ovir (visoko rastlinje, grmovija, drevesa). Obmogja, kjer je
potrebno zagotoviti ustrezno preglednost (pregledno bermo) se
prikaZe v situacijah, resitev pa opise v tekstualnem delu projekta (in
uposSteva v popisu del). Ugotovljene pomankljivosti in potreba po
odstranitvi vegetacije predstavlja obvezo lastnikom zemljis¢ oziroma
naro¢niku projekta, da se potrebno preglednost zagotovi (glede na
lastnistvo parcel v taksnih obmocij) in se jo redno vzdrZuje.
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Ugotovitev
(usmeritev)

Slika 69: Obmocje prehoda v desno krivino (D10-D18), kjer je
potrebno zagotoviti preglednost vodenja kolesarjev v nadaljevanju
kolesarske povezave (pogled trase v smeri Spodnje Pirnice) -slika 65
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Zakljucek k ugotovitvam, pomanikljivostim in priporocilom:

V poglavju »4. Analiza prometne varnosti in ugotovitve« so opredeljena in okarakterizirana
tveganja za posamezne uporabnike cestno prometne infrastrukture vzdolZ odseka.

S projektnimi reSitvami je predvideno, da se vzdolZ vseh odsekov zagotovi ustrezen nivo
prometne varnosti predvsem souporabnikom povrsin, kot so pesci in kolesarji.

Za odpravo posameznih pomanjkljivosti so na osnovi okarakteriziranih tveganj za
uporabnika in opisi posameznih situacij in pomanjkljivosti podana priporocila, s katerimi je
mogoce izboljSati prometno varnost in s tem zmanjsati moznosti za nastanek konfliktnih
situacij. S tem se lahko zagotovi bolj tekoce in varnejSe odvijanje prometa vzdolz
nacrtovanih odsekov. Projektant predloge in priporocila iz Presoje smiselno uposteva in
reSitve prilagodi na¢elom zagotavljanja prometne varnosti, z upostevanjem dobre prakse,
zakonodaje in razpoloZljivemu prostoru izbranih tras ob prometnih povrsinah (predvsem v
obmodju prometnih povrsin z gostejSim prometom motornih vozil, naselij, zaselkov in
kmetijskih obdelovalnih povrsin).

Z izborom posameznih sistemskih ukrepov, ki predstavljajo ureditev daljinske kolesarske
povezave, ureditvijo kolesarskih in pes povrsin v obmocju strnjene obcestne povezave se
pricakuje, da bo konfliktov oziroma poslediéno prometnih nesre¢ med vozili in najbolj
obcutljivimi udelezenci v prometu (pesci, kolesarji) manj oziroma do njih ne bo prihajalo.

Z ureditvijo vseh povrsin namenjenih pescem in kolesarjem, ki so predvidene s projektno
ureditvijo in povrsin katerih predlogi in utemeljitve so opisani v posameznih poglavjih
predmetne Presoje, se bo prometna varnost nacrtovanih povrsin lahko izboljsala za vse
udelezence v prometu.

Gre predvsem za ureditve na desnem bregu Reke Sore in Save, kot je to razvidno iz opisov
(pomanijkljivosti, ugotovitev, predlogov, priporocil) v Presoji.

Glede na potek kolesarskih povezav na obeh bregovih reke Sore in Save, ki so predmet
obdelave je smiselno, da se krog nacrtovanih povezav zdruzi v celoto. Gre za ne obravnavan
odsek med brvjo za pesce in kolesarje preko reke Save v Vikr¢ah, njenim nadaljevanjem v
smeri naselij Medno, Senicica in naprej v smeri Skofjeloske ceste, do priklju¢ka Skofjeloske
ceste na Gorenjsko cesto (regionalna cesta R1-211/0212). Predvsem v obmodju
priklju¢evanja Skofjeloske ceste na Gorenjsko cesto in zavarovanim Zelezniskim prehodom
je potrebno vodenje in potek prometa urediti na nacin, da bo le ta varen in teko¢ (npr.

vvvvv
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IZJAVA PRESOJEVALCA
USKLADITEV PROJEKTNIH RESITEV

Pooblaséeni presojevalec varnosti v cestnem prometu izjavljam, da so v projektni
dokumentaciji upoStevana vsa bistvena priporocila iz Presoje oziroma so k reSitvam in
dopolnitvam projektne dokumentacije podani ustrezni odgovori in utemeljitve projektanta.

Marko Drazumeric, univ. dipl. inZ. grad.
Presojevalec varnosti cest. ID 2011-10/15

(podpis, Zig)

Datum: marec 2020

53



1ZJAVA PRESOJEVALCA -
skladno z dolocili 9.¢lena ZCES-1C

Iz projektnih resitev, ki lahko glede na obstojece stanje prometnih povrsin in obcestnega
prostora deloma odstopajo od predpisov, smernic, Tehni¢nih specifikacij, ki urejajo
projektiranje javnih cest ter na osnovi ugotovitev stanja, opredelitev do pomanjkljivost in
priporocil iz Presoje prometne varnosti (PROM-091-2019, marec 2020) lahko sklepamo, da
bo z nacrtovanimi reSitvami v projektu vzdolZ odsekov (ki so predmet Presoje) zagotovljena
primerna prometna varnost.

Ureditev poti in prometnih povrsin vzdolz obstojeCe in projektirane prometne
infrastrukture je taksSna, da ustreza kriterijem izboljSanja prometne varnosti za vse
uporabnike prometne infrastrukture, Se posebej kolesarjev in pescev, ki z novo definiranimi
in oznacenimi povrSinami lahko varneje komunicirajo vzdolZz odsekov, ki so predmet
obdelave projekta.

Marko Drazumeric, univ. dipl. inZ. grad.
Presojevalec varnosti cest. ID 2011-10/15

(podpis, Zig)

Datum: marec 2020
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SEZNAM PROJEKTNE DOKUMNETACIHJE

V sklopu predmetne Presoje varnosti v cestnem prometu (Stevilka PROM-091-2019) mi je
bila za potrebe izdelave Presoje prometne varnosti projektnih resitev, s strani naro¢nika
Presoje in projektanta, posredovana naslednja dokumentacija:

1. Projektna naloga za izdelavo projektne dokumentacije (IZP, DGD, PZI) Kolesarska pot
Medvode (Preska) — Medvode — Pirnice — Vikrce (Stevilka 371-293/2017-10,.oktober
2018)) pripravila Obc¢ina Medvode

2. Projekt PZI Ureditev kolesarskih, pe$ povrsin in brvi v Medvodah; (PZI Stevilka 8512)
izdelovalec LUZ d.d. Ljubljana
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